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CZESC OPISOWA

OPIS TECHNICZNY

1.1PODSTAWA OPRACOWANIA

- Rozporzadzenie MTiGM z 02.03.1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43 poz. 430) — poz./1/

- Obwieszczenie Marszatka Sejmu RP z 02.06.2005 w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 108, poz. 908 z pdzniejszymi
Zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.03.2003 r. w sprawie szczegbtowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Gospodarki Morskiej
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia
12.10.2002 r. poz. 1393)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181)

- S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz, Inzynieria ruchu; WKt - Warszawa 1989, 1997

- Specyfikacja istotnych warunkéw zamdwien

- Mapa zasadnicza w skali 1:500

- Wizja lokalna w terenie

1.2 PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest tymczasowa sygnalizacja sSwietlna na skrzyzowaniu ulic
Lechicka — Pigtkowska - Wojciechowskiego w Poznaniu funkcjonujgca w czasie realizaciji
przebudowy sieci cieplnej DN 800 mm. W opracowaniu zaprojektowano sygnalizacje swietlng na
istniejgcym obiekcie. Opracowanie obejmuje: ustalenie programéw sygnalizacyjnych.

Tymczasowa organizacja ruchu dla ww. zadania zostata podzielona na dwa etapy. W

zwigzku z tym zachodzi konieczno$¢ dostosowania programéw sygnalizacji dla poszczegdlnych
etapéw TOR.

1.3 PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA - LOKALIZACJA

Dla czterech wlotéw zlokalizowane sg w stanie istniejgcym sygnalizatory podstawowe na
masztach zlokalizowanych po prawej stronie oraz powtarzacze na wysiegnikach. Dla prawo skretu z
ulicy Lechickiej w Pigtkowskg zastosowany jest sygnalizator ogoéiny po prawej stronie. Dla pieszych
zaprojektowane sg sygnalizatory swietlne i akustyczne na ulicy Lechickiej, Piatkowskiej i
Wojciechowskiego.
Doktadne rozmieszczenie sygnalizatorow przedstawiono na planie sytuacyjnym (rys. 2.1, rys. 3.1).
Wymagane sg sygnalizatory tymczasowe w lokalizacjach wskazanych na planach sytuacyjnych (rys.
2.1, 3.1), do wytgczenia istniejgce nieuzywane w danym etapie. Strzatki warunkowe 64, 68 w obu
etapach do zaklejenia — wylgczone z uzycia na czas prac. Istniejace i projektowane typy
sygnalizatoréw przedstawiono w pkt. 1.7.
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1.4 ELEMENTY DETEKCJI

W celu optymalizacji sterowania przedmiotowa sygnalizacja swietlna wyposazona jest w
system detekcji umozliwiajgcy rejestracje wzbudzen pojazddw i pieszych.

Sygnalizacja wyposazona jest w nastepujagce systemy detekcji :
- dla pojazdéw - uktad petli indukcyjnych,
- dla pieszych zastosowano sg przyciski.
Na planie sytuacyjnym (rys. 2.1, 3.1) i w pkt. 1.3. przedstawiono lokalizacje w/w elementéw oraz ich
parametry i przeznaczenie.
Dla etapéw | i Il wymagane jest wytaczenie petli na pasach nie wykorzystywanych w czasie
tymczasowej organizacji ruchu. Petle zostang wskazane w dalszej czesci opracowania.
Po zakonczeniu prac nalezy odtworzy¢ wszystkie uszkodzone elementy detekcji.

1.5 WYMAGANIA SPRZETOWE

Sterownik powinien zapewniaé petng realizacje zadan przewidywanych w programie
sygnalizacji zawartym w dokumentacji projektowej oraz spetnia¢ wymogi zawarte w w/w
Rozporzadzeniu oraz w specyfikacji technicznej STWIORB dla urzgdzen regulacji ruchu.

1.6 STRUKTURA RODZAJOWA, KARTOGRAMY RUCHU

. . : Pojaz
Godzina Wiot oz(gsé\?v); doPs(,)tJ:vzvgie Z?g;ﬁ?ey cigjziig); Autobusy | Motory | Rowery
przyczepa
02 93,00% | 500% | 0,50% 0,00% 1,00% | 0,30% | 0,20%
04 94,00% | 500% | 0,50% 0,00% 0,00% | 0,30% | 0,20%
7 - 05 80,00% | 800% | 6,00% 4,50% 1,00% | 0,50% | 0,00%
08 9250% | 550% | 0,50% 0,00% 1,00% | 0,30% | 0,20%
11 80,00% | 7,00% | 6,00% 5,50% 1,00% | 0,50% | 0,00%
02 92,00% | 6,00% | 0,50% 0,00% 1,00% | 0,30% | 0,20%
04 95,00% | 4,00% | 0,50% 0,00% 0,00% | 0,30% | 0,20%
15:00 - 16:00
05 80,00% | 800% | 6,00% 4,50% 1,00% | 0,50% | 0,00%
08 92,00% | 6,00% | 0,50% 0,00% 1,00% | 0,30% | 0,20%
11 80,00% | 7,00% | 6,00% 5,50% 1,00% | 0,50% | 0,00%
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Natezenie ruchu w godzinie szczytu porannego - rok 2022 (07:00 - 08:00)
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Natezenie ruchu w godzinie szczytu popotudniowego - rok 2022 (15:00 - 16:00)
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1.7 ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW, PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW

DO GRUP SYGNALOWYCH
ETAP I (rys. 2.1, 2.2)
Rodzaje sygnalizatorow

Lp. Nr sygnalizatora Typ Srednica Uwagi
021, 022, 041, 052, 081, . L .

1. 082, 111, 112 3 komory, ogblne S-1 300 mm Istniejace sygnalizatory LED

9 051 3 komory, ogélne -1 300 mm Istniejacy sygnahzator LED — obrécié

sygnalizator do lewej strony
3. 641, 681 1 komora, strzaka warunkowa 52 200 mm Istniejace sygnalizatory LED -
wytaczone, do zaklejenia na czas COR.

311, 312, 321, 322, 331, . L .

4. 332, 341, 342, 351, 352 2 komory, dla pieszych S5 200 mm Istniejace sygnalizatory LED

Przypisanie sygnalizatoréw do grup sygnatowych

Lp. syg n(:il;zzyjna Sygnalizatory
1. 02 021, 022

2. 04 041

3. 05 051, 052

4. 08 081, 082

5. 11 11,112

6. 31 311,312

7. 32 321,322

8. 33 331,332

9. 34 341, 342
10. 35 351, 352
1. 64 641

12 68 681

Istniejgce sygnalizatory 641, 681 do zaklejenia na czas COR
Istniejacy sygnalizator 051 obréci¢ do lewej strony (zgodnie z rys. 2.1, 2.2)
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ETAP Il (rys. 3.1, 3.2)

Rodzaje sygnalizatoréw
Lp. Nr sygnalizatora Typ Srednica Uwagi
021, 022, 041, 051, 052, . - .
1. 081, 082, 112 3 komory, ogoine S-1 300 mm Istniejace sygnalizatory LED
2 111 3 komory, ogélne S 300 mm Istniejacy sygnalizator LED - do
wytgczenia
113 3 komory, ogélne S-1 300 mm projektowany sygnalizator LED
3. 641, 661 1 komora, strzatka warunkowa 52 200 mm Istniejace sygnalizatory LED -
wytaczone, do zaklejenia na czas COR.
311, 312, 321, 322, 331, . L .
4, 332, 341, 342, 351, 352 2 komory, dla pieszych S-5 200 mm Istniejace sygnalizatory LED

Przypisanie sygnalizatoréw do grup sygnatowych
Lp. syg n(:il;zzyjna Sygnalizatory

1. 02 021, 022

2. 04 041

3. 05 051, 052,

4. 08 081, 082

5. 11 111,112, 113

6. 31 311,312

7. 32 321,322

8. 33 331,332

9. 34 341, 342
10. 35 351, 352
1. 64 641

12 68 681

Istniejacy sygnalizator 111 do wytaczenia na czas COR
Projektowany sygnalizator 113 (lokalizacja zgodna z rys. 3.1, 3.2)
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1.8 ZESTAWIENIE ISTNIEJACYCH ELEMENTOW DETEKCJI

ETAP I (rys. 2.1, 2.2)

Lp. Nr detektora Uwagi (rodzaj petli)

1. D0211 indukcyjna

2. D0212 indukcyjna

3. D0213 indukcyjna

4, D0221 indukcyjna

5. D0222 indukcyjna

6. D0223 indukcyjna

1. D0511 Indukcyjna — do wytaczenia
8. D0512 Indukcyjna — do wytaczenia
9. D0521 indukcyjna

10. D0522 indukcyjna

1. D0811 indukcyjna

12. D0812 indukcyjna

13. D0821 indukcyjna

14. D0822 indukcyjna

15. D1111 indukcyjna

16. D1112 indukcyjna

17. D1121 Indukcyjna — do wytaczenia
18. D1122 Indukcyjna — do wytaczenia
19. D1113 indukcyjna

20 D1123 indukcyjna

21. 3101, 3102 Przyciski dla pieszych
22. 3201, 3202 Przyciski dla pieszych
23. 3301, 3302 Przyciski dla pieszych
24, 3401, 3402 Przyciski dla pieszych
25, 3501, 3502 Przyciski dla pieszych
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ETAP Il (rys. 3.1, 3.2)

Lp. Nr detektora Uwagi (rodzaj petli)

1. D0211 indukcyjna

2. D0212 indukcyjna

3. D0213 indukcyjna

4. D0221 indukcyjna

5. D0222 indukcyjna

6. D0223 indukcyjna

1. D0511 indukcyjna

8. D0512 indukcyjna

9. D0521 Indukcyjna — do wytaczenia
10. D0522 Indukcyjna — do wytaczenia
1. D0811 indukcyjna

12. D0812 indukcyjna

13. D0821 indukcyjna

14. D0822 indukcyjna

15. D111 Indukcyjna — do wytaczenia
16. D1112 Indukcyjna — do wytaczenia
17. D1121 Indukcyjna — do wytaczenia
18. D1122 Indukcyjna — do wytaczenia
19. D1113 indukcyjna

20 D1123 indukcyjna

21. 3101, 3102 Przyciski dla pieszych
22. 3201, 3202 Przyciski dla pieszych
23. 3301, 3302 Przyciski dla pieszych
24. 3401, 3402 Przyciski dla pieszych
25. 3501, 3502 Przyciski dla pieszych
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1.9 OCHRONA SWIATLA CZERWONEGO

Lp. syg n(::iiziyjna Interwencja

1. 02 Programowe wytaczenie po awarii ostatniego sygnalizatora
2. 04 Programowe wytaczenie po awarii ostatniego sygnalizatora
3. 05 Programowe wytaczenie po awarii ostatniego sygnalizatora
4. 08 Programowe wytaczenie po awarii ostatniego sygnalizatora
5. 11 Programowe wytaczenie po awarii ostatniego sygnalizatora
6. 31 Programowe wytgczenie po awarii pierwszego sygnalizatora
1. 32 Programowe wytgczenie po awarii pierwszego sygnalizatora
8. 33 Programowe wytaczenie po awarii pierwszego sygnalizatora
9. 34 Programowe wytgczenie po awarii pierwszego sygnalizatora
10. 34 Programowe wytaczenie po awarii pierwszego sygnalizatora
1. 64 -

12. 68 -

Nadzorem nalezy obja¢ wszystkie sygnaty tj.: czerwone, z6tte, zielone. Nadz6r ma dotyczy¢é nadmiaru i braku sygnatu.

Dla sygnatéw czerwonych reakcjg na brak sygnatu jest wytgczenie na z6tty migacz — zgodnie z powyzszg tabela.

Dla sygnatow zottych i zielonych reakcja na brak sygnatu jest zapis do logu urzadzenia i przestanie informacji do Centrum
Sterowania Ruchem.

Dla wszystkich sygnatow - wykrycie pojawienia sie sygnatu nadmiarowego skutkowa¢ bedzie wytgczeniem sygnalizacji w stan
ciemny.
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1.10 OBLICZENIA CZ,ASC')W MIEDZYZIELONYCH,
TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

W zwigzku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczen czaséw miedzyzielonych
przy nastepujacych zatozeniach :

Czas miedzyzielony tm =1z + te - td gdzie :
tz — sygnat zotty, 3sek., dla pieszych i rowerzystow tz = 0,
te — czas ewakuaciji te = (Se + Ip)/Ve
Se — droga ewakuacji wyrazona w metrach,
Ip — dtugos$c¢ pojazdu wyrazona w metrach : Ip = 10 m dla pojazdéw samochodowych,
Ve — predko$¢ ewakuaciji: przyjeto zaleznie od relaciji,
td — czas dojazdu :
a) dla pieszychtd =0
b) dla pojazdéw td = (Sd/Vd + 1)
gdzie :
Sd — droga dojazdu [m]
Vd — predko$¢ dojazdu,
1 — czas reakcji kierowcy [s]
Dla obliczenia czas6w miedzyzielonych przyjeto nastepujgce zatozenia :

- predkos$¢ ewakuacji pojazdéow - skrecajgcych w lewo 140 km/h (11,1 m/s)
- predkos¢ ewakuacji pojazdéw - skrecajgcych w prawo : 30 km/h (8,33 m/s)
- predko$¢ ewakuaciji pojazdéw - jadacych prosto : 40 km/h (11,1 m/s)
- predkos¢ dojazdu pojazdow - wszystkie : 60 km/h (16,66 m/s)
- predkos$c¢ pieszych 21,4 m/s
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ETAP |

Numery
grup le 1d Ve vd Tz Tmz Tmz - docelowe

021 | 052 | 35,1 41,3 8,33 16,66 3 494 | 5

021 | 052 | 2773 28,7 11,1 16,66 3 3,64 | 4

022 | 052 | 269 24,5 11,1 16,66 3 385 | 4 S
022 | 052 | 269 23,7 11,1 16,66 3 390 | 4

021 31 6,7 0 11,1 1,4 3 450 | 5

022 31 6,4 0 11,1 1,4 3 448 | 5 S
021 | 111 | 309 32,3 11,1 16,66 3 375 | 4

021 | 111 | 34,6 31,9 11,1 16,66 3 410 | 5

021 | 111 | 504 37,2 11,1 16,66 3 521 | 6 6
022 | 111 | 40,2 46,7 11,1 16,66 3 372 | 4

022 | 111 | 34,6 43,8 11,1 16,66 3 372 | 4

021 33 50,4 0 11,1 1.4 3 844 | 9 9
041 35 9 0 11,1 1,4 3 471 | 5 5
041 | 082 | 248 68,8 11,1 16,66 3 1,01 | 2 2
052 32 9 0 11,1 1,4 3 471 | 5 5
052 | 082 | 224 26,6 11,1 16,66 3 332 | 4 4
052 | 021 | 413 35,1 11,1 11,1 3 346 | 4

052 | 021 | 28,7 27,3 11,1 16,66 3 385 | 4 4
052 | 022 | 245 26,9 11,1 16,66 3 349 | 4

052 | 022 | 23,7 26,9 11,1 16,66 3 342 | 4

052 34 58,5 0 11,1 1.4 3 9,17 | 10 10
081 33 85 0 11,1 1.4 3 4,67 | 5 5
081 | 111 | 26,1 51,3 8,33 16,66 3 325 | 4

081 | 111 | 22,7 46,7 8,33 16,66 3 312 | 4

081 | 111 | 349 58,2 8,33 16,66 3 390 | 4 4
082 | 111 19,2 36,9 11,1 16,66 3 242 | 3

082 | 111 23 37,9 11,1 16,66 3 2,70 | 3

082 | 052 | 26,6 22,4 11,1 16,66 3 395 | 4 4
082 31 50,3 0 11,1 1.4 3 843 | 9 9
082 | 041 | 68,8 24.8 11,1 16,66 3 7,61 | 8 8
111 34 8,8 0 11,1 1.4 3 4,69 | 5 5
111 | 021 | 323 30,9 11,1 16,66 3 396 | 4

111 | 021 | 319 34,6 11,1 16,66 3 3,70 | 4

111 | 021 | 372 50,4 8,33 16,66 3 464 | 5 5
111 | 022 | 46,7 40,2 11,1 16,66 3 470 | 5

111 | 022 | 438 34,6 11,1 16,66 3 4,77 | 5

111 | 081 | 51,3 26,1 11,1 16,66 3 596 | 6

111 | 081 | 46,7 22,7 11,1 16,66 3 575 | 6 7
111 | 081 | 582 34,9 11,1 16,66 3 6,05 | 7
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111 | 082 | 36,9 19,2 11,1 16,66 3 507 | 6
111 | 082 | 379 23 11,1 16,66 3 493 | 5
111 32 57,7 0 11,1 1.4 3 9,10 | 10 10
31 021 11,3 2,8 1.4 16,66 0 6,90 | 7
31 022 | 11,3 2,5 1.4 16,66 0 6,92 | 7 7
31 082 ( 11,9 2,5 1.4 16,66 0 735 | 8 8
32 052 15 2,5 1.4 16,66 0 6,64 | 7 7
32 111 15.4 51,3 1.4 16,66 0 6,92 | 7
32 111 15.4 51,8 1.4 16,66 0 6,89 | 7 7
33 081 13 2,5 1.4 16,66 0 814 | 9
33 082 13 2,5 1.4 16,66 0 814 | 9 ?
33 021 17,8 44.4 1.4 16,66 0 9,05 | 10 10
34 052 | 14,2 51,3 1.4 16,66 0 6,06 | 7 7
34 111 14,6 2,5 1.4 16,66 0 9,28 | 10 10
35 041 5,6 5,6 1.4 16,66 0 2,66 | 3 5
TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH
Lp. 1123 (456|789 101112
02 104(05(08 (11 |31]32]33|34|35]|64]68
1 (02X 5 6 | 5 9
2 |04 X 2 515
3105( 4 X | 4 5 10
4 | 08 814X ]| 4109 5 5
S (11] 5 71X 10 5
6 [31] 7 8 X
7 | 32 7 7 X
8 133]|10 9 X
9134 7 10 X
10 | 35 5 X
11 | 64 2 X
12 | 68 2 X
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ETAP I

Numery
grup le 1d Ve vd Tz Tmz Tmz - docelowe
021 | 051 33,6 44.5 8,33 16,66 3 456 | 5
021 | 051 24 28,6 11,1 16,66 3 335 | 4 5
022 | 051 23,3 25 11,1 16,66 3 350 | 4
021 31 6,7 0 11,1 1,4 3 450 | 5
022 31 6,4 0 11,1 1,4 3 448 | 5 S
021 | 112 | 30,8 32,5 11,1 16,66 3 372 | 4
021 | 112 | 327 32,5 11,1 16,66 3 390 | 4
021 | 112 | 504 39,6 11,1 16,66 3 506 | 6
022 | 112 | 34,6 439 11,1 16,66 3 338 | 4 6
022 | 112 | 309 38,8 11,1 16,66 3 336 | 4
022 | 112 | 388 46 11,1 16,66 3 338 | 4
021 33 50,4 0 11,1 1.4 3 844 | 9 9
041 35 9 0 11,1 1,4 3 4,71 5 5
041 | 082 | 24,8 68,8 11,1 16,66 3 1,01 | 2 2
051 32 9 0 11,1 1,4 3 471 | 5 5
051 | 082 | 21,7 29,9 11,1 16,66 3 3,06 | 4 4
051 | 021 | 445 33,6 11,1 11,1 3 388 | 4
051 | 021 28,6 24 11,1 16,66 3 404 | 5 5
051 | 022 25 23,3 11,1 16,66 3 375 | 4
051 34 58 0 11,1 1,4 3 9,13 | 10 10
081 33 8,5 0 11,1 1,4 3 4,67 | 5 5
081 | 112 | 26,1 52 8,33 16,66 3 321 | 4
081 | 112 | 22,7 474 8,33 16,66 3 3,08 | 4
081 | 112 | 349 58,2 8,33 16,66 3 390 | 4 4
082 | 112 | 20,1 37,7 11,1 16,66 3 245 | 3
082 | 112 23 37,8 11,1 16,66 3 270 | 3
082 | 051 29.9 21,7 11,1 16,66 3 429 | 5 5
082 31 50,3 0 11,1 1,4 3 843 | 9 9
082 | 041 68,8 24,8 11,1 16,66 3 7,61 8 8
112 34 9,8 0 11,1 1,4 3 478 | 5
112 34 9,2 0 11,1 1,4 3 473 | 5 S
112 | 021 32,5 30,8 11,1 16,66 3 398 | 4
112 | 021 32,5 32,7 11,1 16,66 3 387 | 4
112 | 021 39,6 50,4 8,33 16,66 3 493 | 5
112 | 022 | 439 34,6 11,1 16,66 3 478 | 5 S
112 | 022 | 38,8 30,9 11,1 16,66 3 454 | 5
112 | 022 46 38,8 11,1 16,66 3 472 | 5
112 | 081 52 26,1 11,1 16,66 3 6,02 | 7
112 | 081 | 474 22,7 11,1 16,66 3 5,81 6 7
112 | 081 58,2 34,9 11,1 16,66 3 6,05 | 7
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112 | 082 | 37,7 20,1 11,1 16,66 3 509 | 6
112 | 082 | 378 23 11,1 16,66 3 493 | 5
112 32 58,3 0 11,1 1,4 3 9,15 | 10 10
31 021 11,3 2,8 1.4 16,66 0 6,90 | 7
31 022 | 11,3 2,5 1.4 16,66 0 6,92 | 7 7
31 082 ( 11,9 2,5 1.4 16,66 0 735 | 8 8
32 051 15 2,5 1.4 16,66 0 6,60 | 7 7
32 112 | 154 51,9 1.4 16,66 0 6,88 | 7
32 112 | 154 52 1.4 16,66 0 6,88 | 7 7
33 081 13 2,5 1.4 16,66 0 814 | 9
33 082 13 2,5 1.4 16,66 0 814 | 9 ?
33 021 17,8 44.4 1.4 16,66 0 9,05 | 10 10
34 051 14,2 51,4 1.4 16,66 0 6,06 | 7 7
34 112 | 14,2 29 1.4 16,66 0 897 | 9
34 112 | 14,2 2,7 1,4 16,66 0 898 | 9 )
35 041 5,6 5,6 1.4 16,66 0 2,66 | 3 5
TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH Etap II
Lp. 11213456 ]|7 |89 |10]11]12
02104(05(08 (11 |31]32]33|34|35]|64] 68
1 (02X 5 6 | 5 9
2 |04 X 2 515
31055 X | 4 5 10
4 | 08 815X |49 5 5
S|11|5 7| X 10 5
6 [31] 7 8 X
7 | 32 7 7 X
8 133]|10 9 X
9 |34 7 10 X
10 | 35 5 X
11 | 64 2 X
12 | 68 2 X
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TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH przyjeta dla obu etapow

11213 (456|789 |10]11]12
Lp- 02104(05(08 (11|31 ]32]33|34|35]|64] 68
1 (02X 5 6 | 5 9
2 |04 X 2 515
31055 4 5 10
4 | 08 815X |49 5 5
S|11|5 7| X 10 5
6 |31 8 X
7 |32 7 7 X
8 133]|10 9 X
9 |34 7 10 X
10 | 35 5 X
11 | 64 2 X
12 | 68 2 X

1.11 OBLICZENIA MINIMALNYCH CZASOW ZIELONYCH DLA PIESZYCH. Etap |, Il

Grupa . L Czas minimalny dla predkosci
Lp. sygnalizacyjna Dlugos¢ przejscia [m] pieszego 1,4 mls [s]
1. 31 11 8
2, 32 14 10
3. 33 16 12
4. 34 13,50 10
5. 35 6 6
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1.12 FAZY RUCHU
Sygnalizacja pracuje w uktadzie dwoch faz, poszczeg6lne grupy mogg konczy¢ sie wczesniej w
ramach sterowania grupowego, zgodnie z zasadami opisanymi ponizej.

Faza - |

ul. Lechicka L 11

05—

04—,

ul. Pigtkowska T

Faza - Il
08

)|

ul. Lechicka 321 341

} '

7

02

ul. Pigtkowska
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1.13 ZASADY STEROWANIA

Sygnalizacja pracowaé¢ bedzie jako akomodacyjna — cykliczna. Diagramy programow
maksymalnych zostaty zamieszczone w dalszej czesci opracowania.
Opis pracy poszczegoélnych grup sygnatowych:

Etap I, Il
Lp. Gr_upa _ Opis dziatania grup sygnatowych, czasy sygnak’)w zielqnych zgodne z tabelami czasow dla
sygnalizacyjna poszczegdinych etapow
1. 02 Zalaczana automatycznie na czas minimalny, wydtuzenie zalezne od zajetoSci detektoréw przypisanych do
grupy
2. 04 Zalaczana automatycznie na czas minimalny
3. 05 Zalaczana automatycznie na czas minimalny, wydtuzenie zalezne od zajetosci detektoréw przypisanych do
ru
4 08 Zataczana automatycznie na czas minimalny, wydh?zei?e zalezne od zajetoSci detektoréw przypisanych do
ru
5. 1" 9éa’fra)}(/;zana automatycznie na czas minimalny, Yvydiuzenie zalezne od zajetosci detektordéw przypisanych do
grupy, przy braku detekcji w etapie Il, zawsze czas maksymalny
6. 31 Zalgczana automatycznie na czas minimalny, wydtuzanie réwnolegle do grup kotowych w biezacej fazie
1. 32 Zalaczana automatycznie na czas minimalny, wydtuzanie réwnolegle do grup kotowych w biezacej fazie
8. 33 Zalgczana automatycznie na czas minimalny, wydtuzanie réwnolegle do grup kotowych w biezacej fazie
9. 34 Zalgczana automatycznie na czas minimalny, wydtuzanie réwnolegle do grup kotowych w biezacej fazie
10. 35. Zalaczana automatycznie na czas minimalny, wydtuzanie réwnolegle do grup kotowych w biezacej fazie
1. 64 wylaczona
12 68 wylaczona

1.14 PARAMETRY STEROWANIA

Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czasy swiatta zielonego Gz, okreslajgc min i
max. Wzbudzenia przyciskéw dla pieszych kasowane beda po zakonczeniu sygnatu zielonego
migajgcego. Szczegbtowe zestawienie parametrow zamieszczono w tabelach. Czas sygnatu
zielonego niewykorzystany przez grupy kierunku poprzecznego przechodzi na faze gtéwna.

Etap |, Il
Lp. sygni:il;zacyjna 120 rano 110 rano 120 popotudnie 110 popotudnie
Gmin [s] Gmax([s] | Gmin[s] | Gmax[s] | Gmin[s] | Gmax[s] | Gmin[s] | Gmax[s]

1. 02 25 25 20 20 40 45 35 40
2. 04 45 45 40 40 35 35 30 30
3. 05 57 67 55 62 47 57 45 52
4. 08 30 35 25 30 30 32 25 27
5. 1 57 67 55 62 47 57 45 52
6. 31 8 64 8 59 8 54 8 49
7. 32 10 25 10 20 10 32 10 27
8. 33 12 62 12 57 12 52 12 47
9. 34 10 25 10 20 10 32 10 27
10. 35. 6 61 6 56 6 71 6 66
1. 64 - - - - - - - -

12 68 - - - - - - - -

Nalezy zapewni¢ edycje parametréw przez CSR
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1.15 KOORDYNACJA

Nalezy utrzymac realizowang obecnie koordynacje z rondem Obornickim. Sterownik realizuje
koordynacje w oparciu o system okien czasowych

Przyjeto offset +26 sekund od startu grupy 05 na rondzie Obornickim do startu grupy 05 przy skrzyzowaniu z
Piatkowsk
L Start grupy 05 na skrzyzowaniu rondo Start grupy 05 na skrzyzowaniu Lechicka
- Obornickie [sekunda cyklu] Piatkowska [sekunda cyklu]
120 rano 77 103
110 rano 44 70
120
popotudniu 70 %
"o 44 70
popotudniu

Nalezy zapewni¢ edycje parametréw przez CSR

1.16 DIAGRAMY STEROWANIA

W projekcie przedstawiono diagramy sterowania w formie graficznej, dla obu etapow takie same.

program koordynowany o dtugosci cyklu 120 sekund rano

Poznan - Lechicka

120

ne| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 060 065 070 075 080 085 090 095 100 105 110 115
50 85 88
01 K 02
28| 31 103
0z K 04
50 52 103
03 K 0s
50 B5 | 58
04 K 08
50 52 103
0s K 11
48 52 104
06 P 31
50 85 89
o7 P 32
46 50 104
[a}:} P 33
50 85 89
os P 34
ek 34 S8
w0 P |35
11] 5 |64 (wyh)
12| 5 |68 (wyh)

ooo 005 010 015 ozo 025 030 035 040 045

050 055 060 065 o070 075

080 085

program koordynowany o dtugosci cyklu 120 sekund popotudniu (awaryjny)

Poznan - Lechicka

oso 085 100 105 110 115

120

120

ne| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 060 065 070 075 080 085 090 095 100 105 110 115
43 88 951
01 K 02
11 14 S6
0z K 04 EEEEEEEEEEN
22 326 56
03 K 0s
43 75 78
04 K 08
22 326 56
0s K 11
31 25 37
06 P 31
43 75 79
o7 P 32
29 23 37
[a}:} P 33 rr
43 75 79
os P 34
16 87 31
w0 P |35
11] 5 |64 (wyh)
12| 5 |68 (wyh)
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program koordynowany o dtugosci cyklu 110 sekund rano

Poznar - Lechicka

Nr Typ MNazwa 000 0os 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 0es 070 075 080 08s 0s0 095 100 105 110
32 52 55
01 K 02
o <} 70
02 K 04
22 25 70
03 K 0s [ [
32 62 €5
04 K 08 [
22 25 70
0s K 11 [ [
20 24 71
06 P 31 rr
32 52 56
07 P 32
18 22 71
08 P 33 { |
32 52 56
09 P 34
5 61 65
10 P 35 ]
11 S |64 (wyt)
12 S 68 (wyt)
000 00s 010 015 020 025 030 035 040 043 050 055 060 065 070 075 080 085 0%0 095 100 105 110
program koordynowany o dtugosci cyklu 110 sekund popotudniu,
Poznan - Lechicka
Nr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 080 0683 070 075 080 085 050 095 100 105 110
22 62 B5
o1 K 02 FEL | [
70 100 103
02 K 04 EEEEEEE
12 15 70
03 K 05 EEEEEEEEEEEE | L
22 49 52
04 K 08 Aup
12 15 70
s K 11 EEEEEEEEEEEE | L
10 14 71
08 P 31 ENEEEEEEEEEE
22 49 52
07 P 32 [T
8 12 71
03 P 33 EEEEE Rl ddd [
22 49 52
09 P 34 [T
61 55 105
10 P 35 T
11 s |64 (wyh)
12| 5 |68 (wyh)
000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065 070 075 080 0as 0s0 085 100 105 110

program startowy — minimum 180 sekund sygnatu zo6ttego pulsujgcego dla grup kotowych, nastepnie 5
sekund sygnatu zoéttego dla grup kotowych i czerwonego dla grup pieszych, nastepnie 10 sekund stanu
czerwonego dla wszystkich grup kotowych i pieszych. Po realizacji sekwencji mozna zatgczy¢ program

przejsciowy, nastepnie docelowy program tréjbarwny.
przejsciowy

Poznan - Lechicka

Nr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045
5 30 33
01 Kk |02 EEEE IEEEEEEEEEEE
02| K |04
0z Kk |05
5 40 43
04| K |os EEEE i
05| K |11
05| P |3
5 20 24
7| P |32 rr
g P |33
5 20 24
03| P |34 (L
5 20 24
wl P35 T
11| s |64 (wyh
12| = |88 (wyh
000 005 010 015 020 025 030 035 040 045

program koncowy — nalezy zakonczy¢ dziatanie programu trojoarwnego po realizacji fazy gtownej (ulica
Lechicka), nastepnie 10 sekund sygnatu czerwonego dla wszystkich grup, nastepnie przejscie do sygnatu
ostrzegawczego z6tte migajace.
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1.17 HARMONOGRAM PROGRAMOW

Poniedziatek — Niedziela .
Lp. Uwagi
godzina program godzina program
1. 00:00 z6ite migajace
2. 05:30 rano 110 sek.
3. 06:30 rano 120 sek.
4. 08:30 rano 110 sek.
5. 11:00 popotudniu 110 sek.
6. 14:30 popotudniu 120 sek.
7. 16:30 popotudniu 110 sek.
8. 23:00 z6ite migajace .
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1.18.0BLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI dla programu maksymalnego popotudniowego
Z uwagi na przewezenie ulicy Lechickiej w godzinach szczytow komunikacyjnych moga
wystepowac zaktdcenia w ptynnosci ruchu.

08 11 02 05

Wilot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja w P - WP - - L WP - w W P

Natezenie ruchu w grupie paséw

360 45 30 5 5 0
0. [P/h] 6 7 6. 66 87

Natezenie ruchu na wlocie

405 730 730 870
0. [P/h]

[NateZenie ruchu na skrzyzowaniu

O s [P/h]

Natezenie nasycenia w grupie paséw

1727 1450 1536 1450 1536 1727
S o [P/hz]

Stopien nasycenia grupy paséw

Yo [ 0,208 0,031 0,475 0,045 0,433 0,504
er [-

Przepustowos¢ grupy pasow

518 435 870 314 333 979
C o [P/h]

Przepustowos¢ wlotu

518 870 314 979
C i [P/h]

Przepustowos¢ skrzyzowania

1176
C . [P/h]

- 0,695 0,103 0,839 0,207 1,997 0,889

Stopien obcigzenia wlotu
i -]
Stopien obciazenia skzyzowania

st [-]

I)S(lopier’\ obciazenia grupy paséw

0,782 0,839 2,325 0,889

2,326

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania

1000
C ot [P/h]

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania

-1735
A C st [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pas6w

37,5 30,3 21, 38,2 18414
d or [s/P] 7 7 8 8

¥}
>
o

Srednie straty czasu na wlocie

36,7 21,7 1680,8 232
i [$/P]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu

4672
ld s« [s/P]

PSR w grupie paséw I I I n % I

PSR na wlocie I I v I

PSR na skrzyzowaniu v

Ekwiwalentne faczne straty czasu w grupie
paséw D* 4 [h/h]

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

413 4,40 340,84 561
D* . [h/h]

Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D* g [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
K » [P]

Kolejka maksymalna

K mos [P]

0.1 0.0 0,2 0.0 166,1 0.2

18,0 50 35,0 50 316,0 43,0

[Zasieg kolejki maksymalnej

120, 17, 234,
L« [m] 0,0 7,0 0

w
=
=}

2111,0 287,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

0,803 0,650 0,749 0,735 7.986 0,791
12 or [2/P]

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

0,785 0,749 7.341 0.791
iz vt [2/P]

Srednia liczba zatrzyman na skrzyZowaniu
2 [2/P]

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie paséw
1z or [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie

iz i [-]

0,796 | 0,650 | 0,742 | | 0,735 | 1,252 | 0,785 | |

0,780 0,742 1,207 0,785

Udziat pojazdow zatrzymanych na

X . 0,885
skrzyzowaniu uz sk [-]
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CZESC RYSUNKOWA
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